COMUNE DI LAVAGNA

Provincia di Genova

L'anno duemilatredici, addi diciannove del mese di febbraio, alle ore 17:00,
presso la Sala Maggiore del Palazzo Comunale, previa notifica degli inviti personali,
avvenuta nei modi e nei termini di legge, si & riunito il Consiglio Comunale in sessione

Presenti | Assenti Presenti | Assenti | Assenti
giust. giust. | ingiust.

1) | Armanino Mauro X 12) |Lando Flavio X

2) Bacchella Laura X 13) | Massari Federico X

3) | Barbieri Luigi X 14) | Mondello Gabriella X

4) | Bardazzi Annarita X 15) | Mordini Alfredo X

5) | Brizzolara Gabriella X 18) | Nucera Santo X

6) | Caveri Mauro X 17) | Pinasco Luigi X

7) | Cesaris Valeria X 18) |Pittau Aurora X

8) | Chiappara Massimo X 19) | Stefani Guido X

9) |Daneri Marco Luigi X 20) | Torchio Gino X

10) | Dasso Lorenzo X 21) | Vaccarezza Giuliano X

11) |La Cava Fabio X Presentin. 18 Assentin. 3

Presiede la seduta il Sindaco Sig. Giuliano Vaccarezza.

E' presente I'Assessore esterno Rag. Raffaele Manca.

Partecipa alla seduta il Segretario Generale Dott.ssa Concetta Orlando.




Si da atto che:
- alle ore 17:32 esce dall'aula il Cons. Brizzolara — Presenti n. 17. e
- alle ore 17:35 rientra in aula il Cons. Brizzolara — Presenti n. 18.
- alle ore 17:36 esce definitivamente dall'aula il Cons. Brizzolara — F‘resenh n. 17’
- alle ore 17:42 esce dall'aula 'Assessore Caveri — Presenti n. 16.
- alle ore 17:45 esce dall'aula 'Assessore Manca.
- alle ore 17:46 rientra in aula 'Assessore Caveri — Presenti n. 17.
- alle ore 17:50 rientra in aula 'Assessore Manca.
- alle ore 17:55 entra in aula il Cons. Chiappara — Presenti n. 18.

Si da atto che il Sindaco- Presidente illustra all'Assemblea la nuova versione
modificata della proposta di delibera di cui all’ oggetto — attestata dal Responsabile del
pracedlmentc Geom. Pietro Bonicelli presente in aula - della quale viene consegnata

copia ai Consiglieri Comunali.

Su relazione del Sindaco Giuliano Vacarezza ed in conformita della proposta di
deliberazione allegata all’'originale;

PREMESSO:

- La piana del fiume Entella rappresenta un elemento geomorfologico ed idraulico

di rilievo sovra comunale, dove sono presenti problematiche significative in ordine

agli aspetti geologici ed idrauhcl in rapporto al rischio idraulico elevato; la Piana

medesima peraltro ha in potenza ampie possibilita sotto il profilo infrastrutturale e

che tali potenzialitd non solo coinvolgono la piana stessa, ma costituiscono un

motore rilevante per le vallate interne e per tutto il comprensorio in termini di

connessione con la costa e con il casello autostradale e viceversa, al fine di
conseguire importanti risultati di carattere socio economico;

- che l'elemento determinante & la definizione di un quadro complessivo del Tigullio
che metta a sistema gli aspetti di contenimento del rischio idraulico, una
infrastrutturazione viaria in grado di garantire efficaci connessioni interno — costa
— autostrade;

- che per mettere a sistema le esigenze e le necessita di tutti i soggetti coinvolti al
fine di addivenire ad un forte quadro operativo unitario la Regione Liguria, la
Provincia di Genova ed i Comuni di Carasco, Chiavari, Cogorno e Lavagna hanno

congiuntamente sottoscritto, in data 16 marzo 2009, un Protocollo d’Intesa per la
formazione e lattuazione di un Progetto integrato di riqualificazione urbana
relativa alla reglmazlcne idrauhca del fi iume Entella e FIGTQEH[EEEZIDHE del sstema
ccncretlzzare in mamera caardmata e ccnglunta SC)IL!ZIDFII ldanee per le dlverse
problematiche che caratterizzano la piana dellEntella, in materia di accessibilita
viaria, di sicurezza idraulica di riqualificazione urbana, di promozione economica
ed m generale di attrattmta dell mtera area;

Iecale con Ia dimensione glcbale e dalla canseguente nuova centralita dei terntcn
e delle aree urbane;

- che questo momento &, in conseguenza, connotato da interdipendenze su scala
locale, regionale, nazionale ed europea per le quali si rende necessario attivare e



- il Protocollo d' Intesa per la formazione del Progetto integrato di che trattasi in
data 16 marzo 2009 e stato formalmente approvato dal Comune di Lavagna con
deliberazione della Giunta Comunale n. 104 del 28.03.2009 e sottoscritto dal
Sindaco di Lavagna in data 05.10.2009.

- Come previsto dall'art. 6 del protocollo d’ Intesa é stato:

a) avviata la procedura di reperimento delle risorse finanziarie di
cofinanziamento del Comune per 'importo di un milione di euro a copertura
della spesa per le opere in oggetto ed i relativi progetti, in considerazione delle
ben note limitazioni imposte ai bilanci degli Enti Locali, con nota prot.26950 del
04.10.2012 questa Amministrazione ha confermato la volonta di far fronte a tutti
gli impegni assunti in particolare per l'impegno finanziario richiesto inserendo
progressivamente quote di stanziamento a partire dal bilancio del corrente anno
e dal bilancio trienpale 2013 - 2015 e successivi sino al raggiungimento
dell'obbligazione assunta, fatte salve eventuali diverse stringenti ulteriori
disposizioni normative limitative all'indebitamento degli Enti locali;

b) & stato formato il Gruppo di Lavoro che, nell’ambito di vari appositi incontri,
ha definito collegialmente dopo il programma di lavoro un documento di
intenti (allegato n.1 ) correlato da progetto di fattibilita degli interventi (TAV.

n.1 - n.2 allegato n.2) che coordina e accoglie “in_parte” le osservazioni
tecnico — urbanistiche formulate dai soggetti coinvolti e propone un programma
di interventi a rilevanza anche urbanistica;

c) che tale proposta & stata trasmessa con nota 19.12.2012 (pervenuta prot.
34640 del 24.01.2013) dalla Regione Liguria Assessorato alle Infrastrutture
quale documento di intenti per lo sviluppo unitario della regimazione del fiume
Entella e riorganizzazione del sistema viario infrastrutturale dell'intera area con
connessione alle vallate al fine di riconoscersi negli obiettivi prefigurati dal
progetto;

RICORDATE le indicazioni osservazioni preliminari, prescrizioni, suggerimenti
raccomandazioni espresse con la deliberazione della Giunta Municipale n.34 del
17.02.2011 nella fase istruttoria propedeutiche alla stesura dello studio di fattibilita ed
al documento di intenti:

“A)-RIORGANIZZAZIONE DEL SISTEMA VIARIO:

-Gerarchizzazione formale delle funzioni sul presupposto della esigenza primaria di riorganizzazione
del casello A12 in stretta correlazione con il ponte di collegamento con il Comune di Chiavari e le vallate
assumendo il presupposto vincolante della potenzialita della sponda destra dellEntelia di esercitare il
ruolo di collettore del traffico in conformita con le indicazioni del Piano Territoriale di Coordinamento
Provinciale e del Piano Regolatore di Chiavari e di Lavagna. In merito a tale aspetto si evidenzia che la
soluzione progettata tende a convogliare i flussi di traffico del nuovo sistema sui limiti territoriali del
Comune di Carasco (inizio viabilitha ordinaria di S. Lazzaro, viabilita ordinaria Frazione di Rivarola e
tramite nuovo ponte (su sponda sinistra) sempre su viabilita ordinaria di Cogorno con evidenti criticita di
carichi e di fluidificazione del traffico.

-previsione di un sottopasso in corrispondenza di Piazza L. Podesta per evitare I'incrocio con il Ponte
della Maddalena, consentendo cosi la pedonalizzazione del ponte e della piazza, escludendosi
soluzione di bypass prospettata che interferisce oltreché con strutture agricole specializzate con
infrastrutture di servizi e ricreative indispensabili per la frazione (da sostituire con percorrenze di servizio
interno all'abitato).
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essere inteso quale collettore di traffico minore urbano, da integrare con la contestuale riorganizzazione
della viabilitd attuale che deve costituire I'ossatura principale di sponda sinistra e con eliminazione
dell'impianto semaforico sul confine comunale da sostituire con rotatoria di fluidificazione del traffico ed
esclusione di ipotesi anche future di prosecuzione con viabilitd principale per in aggiramento della
collina di San Lazzaro verso Nord, (dati i carichi di traffico attuali e presumibili sull' asse Cogorno -
Panesi) che di fatto costituirebbe una duplicazione della viabilitd su sponda destra estranea alle finalita
di mobilita locale auspicate al sistema. Si evidenzia che la soluzione progettata tende a convogliare tutti
flussi di traffico del nuovo sistema verso nord sui limiti territoriali del Comune di Carasco con immissione
viabilita ordinarie gia in criticita Salita di S. Lazzaro, Frazione di Rivarola con evidenti problemi di carichi
e di fluidificazione del traffico, con la ovvia conseguenza di scaricare il traffico tramite il nuovo ponte su
sponda sinistra. La viabilitd ordinaria di Cogorno si presenta obiettivamente pill idonea. Tale modo
operandi potrebbe comportare “di fatto” che il flusso principale di traffico verso sud, in mancanza di
correttivi progettuali puntuali venga a gravitare su sponda sinistra, vanificandosi di fatto la volonta di
mantenere a livello locale urbano tale percorrenza e modificando la gerarchizzazione formale delle
funzioni da attribuire alle viabilita (gerarchizzazione da esplicitarsi puntualmente e formalmente ad ogni
effetto negli atti). Per tale aspetto si chiede, almeno a livello di studio di pre-fattibilita, una soluzione in
continuita del percorso ipotizzato che da S. Lazzaro connetta realmente (su sponda destra) il sistema
viario di fondovalle con le vallate senza pregiudizio per la vivibilita del Comune di Carasco.

-risorse finanziarie: data la complessitad dell'intervento proposto, si pone lattenzione che tutte le

risorse disponibili vengano indirizzate prioritariamente, con sequenza temporale vincolante, allaccio al
casello autostradale A12 mediante rotatoria - ponte di collegamento Lavagna - Chiavari - raccordo con
Viale Kasman e contestuale prosecuzione verso Carasco.
- sl suggerisce, preso atto degli sviluppi ipotizzati nei progetti avviati di scala sovra ordinati ma
connessi alla piana dell'Entella, quali traforo Rapallo — Fontanabuona, un approfondimento in termini di
effetti sui carichi indotti al sistema viario con rimodulazione del rapporto bisogno - beneficio — costi ed
un ripensamento globale sull'opportunita di sviluppare i percorsi prefigurati, tenuto conto della risorsa
“suolo” messa in giuoco e il valore delle aree che non & solo quello economico, ma quale risorsa nel
senso pill ampio.
- Si pone attenzione sulla soluzione ipotizzata di due direttrici di penetrazione e difesa parallele e
sostanzialmente adiacenti al fiume, qualora indispensabili al sistema, dovrebbero proporsi sul territorio
con andamento pi0 sinuoso in modo di consentire ove possibile (lato fiume) la formazione di aree
golenali di ritenzione, sia della sostanza organica grossolana operata da radici superficiali, canneti,
massi sia per garantire cali di velocita e zone di stagnazione (aree da recuperarsi in un quadro
sovraordinato di interventi esteso anche ai bacini Graveglia, Sturla e Lavagna). Zone da rinaturalizzare
al servizio del fiume quale fascia vegetazione pioniera stagionale di mantenimento dell'ecosistema
fiume con nicchie e microhabitat. La funzione delle rive non pud e non deve essere limitata a quella
infrastrutturale e di difesa, ma deve essere ed esercitare una funzione ecologica importante
nell'economia omeostatica del sistema fiume.
- si raccomanda comunque al gruppo di lavoro nella prosecuzione della progettualita di porre la
massima attenzione ai seguenti temi generali:

= Sistema infrastrutturale viario sovraordinato all'ambito di previsione.

» Analisi di base estese all'ambito sovraordinato in termini di mobilita attuale e previsione
e indagini di inquadramento socio economico in base alle recenti dinamiche di
popolazione, attivith e indotto e di infrastrutturazione.
Il sistema ambientale interessato (VAS).
Il coordinamento delle opere di difesa del suolo con quelle a valle con particolare
riferimento al periodo di ritorno rispetto a eventi di piena.
Il paesaggio agrario di interesse storico-culturale.
Sistema delle Attivita produttive coinvolte nel senso di porre particolare attenzione alle
attivita esistenti da salvaguardare (produttive, commerciali, agricole specializzate) posto
che rilevanti innovazioni al sistema viario e flussi veicolari comportano rilevanti
conseguenze su tali sistemi gia in criticita.
Servizi di scala.
Definizione coordinata della priorita degli interventi.
Stime di costo e quadri economici di massima per i singoli interventi.
Coordinamento con la pianificazione urbanistica.
Concertazione e partecipazione con Enti, associazioni economiche,sociali e politiche
portatrici di interessi diffusi sul territorio e privati operatori.
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B)- PROPOSTE di MODIFICHE ALLA PIANIFICAZIONE: %{ "

urbanistico attuativo di iniziativa privata o-pubblica esteso all'intero distretto e che I'obbligo di realizz

le opere necessarie alla messa in sicurezza sotto il profilo idraulico — idrogeologico e viabilistico (in oggi
peraltro non ancora puntualmente definite) non costituisca “onere obbligatoric” a carico dei soggetti
attuatori dello S.U.A., ma solo possibile onere (totale o parziale) da lasciare determinare alla Civica
Amministrazione nell’'ambito del procedimento di redazione e approvazione dello S.U.A.

Cio in quanto I'entita dei costi di realizzazione di dette opere “pubbliche” & ad oggi indefinito e qualora si
rivelasse, nella fase attuativa della previsione, eccessivamente gravoso e sperequato rispetto alle
‘opere private” previste nello S.U.A., potrebbe costituire di fatto un ostacolo non solo all'attuazione delle
previsioni di P.R.G., ma anche a quelle relative agli interventi di messa in sicurezza, con cid vanificando
gli scopi che stanno alla base delle azioni-concertative a commento che tendono al conseguimento di
accordi bonari fra i privati e le pubbliche amministrazioni interessate. Si tenga conto, in merito ai
probabili costi che tali opere di riassetto idrogeologico potrebbero avere anche funzioni polivalenti, cioé
essere attrezzate sia per la viabilitd carrabile urbana, sia per altri servizi di urbanizzazione. Per quanto
attiene alle destinazioni oltre a quelle gia previste (artigianali) non dovrebbero escludersi altre attivita
(commerciali). Inoltre & opportuno che anche nei distretti di trasformazione si preveda a fronte di
cessione bonaria delle aree necessarie per la realizzazione delle opere di difesa idraulica la possibilita
di applicare le opzioni compensative previste per gli Ambiti Normativi Localizzati e I'esigenza di
ricollocare gli edifici esistenti (Borgata Lungo Entella) e traslazione della viabilita di previsione in fregio
ailargine come nel tratto successivo lato mare.

B.1.b. Si chiede di garantire e si prescrive, allinterno di detto distretto la salvaguardia della pista
ciclabile. Cio e oltremodo rilevante in quanto lo sviluppo dell'argine cosi come in oggi previsto riduce in
maniera rilevante gli spazi a disposizione del servizio pubblico presente di importanza strategica per il
COMprensorio.

C)- CONSIDERAZION! DI ORDINE GENERALE

C.2.a - Si ribadisce la necessita che vengano da subito individuate prima di rideterminare le previsioni
urbanistiche definitive e, se possibili, le condizioni che devono concorrere - massimamente nei distretti
di trasformazione, ma non solo — affinché posti in esecuzione interventi di messa in sicurezza e di
riassetto idraulico per stralci non necessariamente contigui, ordinati, susseguenti privi di soluzioni di
continuita del disegno progettuale complessivo ma rispettosi — ancorché nella loro parzialita — di questo,
si possa ritenere venuto meno il rischio idraulico in oggi presente e si possa consentire la
riclassificazione dellarea interessata connessa con gli interventi di messa in sicurezza e
conseguentemente si possano attuare le previsioni urbanistiche. Questo fatto assume rilevanza oltre
che per ovvie ragioni di operativitd vantaggiose sia per l'operatore privato sia in funzione della
realizzabilita del riassetto fluviale anche con riferimento alla norma di legge che prevede la decadenza
del vincolo preordinato all'esproprio qualora lo stesso non venga realizzato nei 5 anni successivi.

C.2.b — Si ritiene opportuno richiamare I'attenzione sul contenuto delle osservazioni prescrizioni e
rilievi espresse da questa civica amministrazione nel merito del Progetto di opera pubblica :
Interventi di mitigazione del rischio idraulico del bacino del fiume Entella relativamente al tratto
terminale 1° Lotto dalla foce al ponte della Maddalena - 1° Stralcio Funzionale a sensi art. 59
comma 2 L.R. n.36/97 e s.m.i. Soggetto attuatore: Provincia di Genova. Ed in particolare:

1.1- La necessita - quale condizione prescrittiva- di realizzare sin d’oggi opere di caratteristiche
funzionali per la successiva messa in sicurezza con tempo di ritorno T.r. duecentennale con
franco adeguato, prevedendo ed esplicitando progettualmente e contestualmente nel
procedimento (quale fase 2) le opere e gli adeguamenti minori necessari (di tipo non
sostanziale alle strutture e a costi contenuti) al fine di giungere ad una progettazione
integrata e adeguata alla finalita della eliminazione totale degli allagamenti a Lavagna a
Chiavari a monte ed a valle del ponte della Maddalena in coordinamento anche con
l'iniziativa avviata relativa al Rio Rezza.

1.2- Si evidenzia - quale condizione prescrittiva - la necessitd che l'evoluzione delle
progettazioni, anche a stralci, deve essere comunque mirata e coordinata nel senso di
raggiungere in base agli interventi gia fissati dal piano di Bacino e dai progetti preliminari le
seguenti prioritd al fine di evitare “aggiramento o peggio Ilinsufficienza strutturale
dimensionale” dei manufatti di difesa a seguito delle opere previste a monte e
conseguentemente: .

-1) avvio degli interventi in sponda sinistra (da valle a monte) per messa in sicurezza con
tempo di ritorno T.r. 50 con lavori in sponda destra in modo da garantire e raggiungere in
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dagli eventi nel caso di piena (intervento di delocalizzazione — mitigazione ove poSsibite]:
-2) avvio degli interventi di adeguamento delle opere (2 fase) preliminarmente e
comunque in coordinamento con la parte a monte con messa in sicurezza T.r.200 con
franco adeguato (prefigurata dal progetto di fattibilitd sovraordinato) fermo restando che
in mancanza non potra darsi attuazione alle altre iniziative a monte per la evidente criticita
della insufficienza delle opere di difesa a valle Tr.50/100 con franco minimo.

1.3- ¢.1 La raccomandazione di interventi complementari al progetto proposto, nell'ottica di
migliorare “da subito” le condizioni minime di sicurezza mediante I'adeguamento del ponte
della Maddalena, interagendo su quegli elementi che gia oggi & del tutto evidente, anche
in condizioni di normali piene dell’Entella, che costituiscono criticita in quanto come
segnalato in atti impediscono il regolare deflusso delle acque (pulizia dell'alveo,
abbassamento ove possibile del letto, interventi sui ponti e sugli ostacoli e/o
attraversamenti minori presenti, pulizia/ riorganizzazione, in termini di funzionalita, della
rete dei canali di scolo “beudi” posti a levante delle opere di difesa e loro
convogliamento); ,
¢.2 la necessita — quale condizione prescrittiva - di adeguamento arginature spondali in
condizioni di criticita, messa a regime e ripresa ove mancanti delle prime difese naturali.

1.4- Si manifesta preoccupazione:

a) in ordine alla soluzione tecnica tombinatura in scatolare chiusa prospettata per il
raccordo/convogliamento delle acque a levante;

b) in ordine alla tipologia di innesto proposta per il Rio Rezza.

Per tali temi, in assenza di pregiudiziali tecniche da esplicitare nel merito con assunzione
di responsabilita a cura del progettista e del’Amministrazione proponente, si segnala: -
a) di valutare I'opportunitd di una soluzione tecnica finale di canale di raccolta di tali

acque a cielo libero ubicato al piede dell’argine (per le ovvie criticita alle future
manutenzioni che non possono essere sottese e per il convogliamento della rete di canali
minori a levante); - b) una piu attenta e ponderata analisi della soluzione di immissione del
Rio Rezza nel corso d'acqua principale, che dovrebbe essere obligua e non
perpendicolare, in modo tale da sfruttare la diversita di velocita in caso di piena e limitare
il rientro del corso d’acqua principale nel rio secondario e predisposizione di idonee
opere di arginatiura.

1.5- Si raccomanda di procedere comunque nel rispetto da subito, non solo dei vincoli
strettamente connessi alla messa in sicurezza sotto il profilo idraulico, ma anche di quelli
di natura urbanistica e socio-economica, di natura pubblica e di tutela faunistica e
ambientale e di concertazione allargata;

1.6- Si segnala I'impellente ed improrogabile necessita di addivenire ad una rivisitazione, a tempi
brevissimi, di una Normativa di Aftuazione del Piano di Bacino Stralcio, che consenta la
“gestione” del territorio comunale interessato dalla problematica, con particolare
attenzione anche agli aspetti legati alla Protezione Civile, sia con riferimento alla realta
territoriale (interventi di adeguamento da realizzare), sia soprattutto con riferimento al
periodo “transitorio” (fase di realizzazione degli interventi di adeguamento), periodo che
innegabilmente il territorio comunale stesso dovra “affrontare” e la cui durata appare
oggettivamente piu che significativa e tale, comunque, se non "governata” in modo
ottimale, da causare obiettive enormi difficolta con addirittura il rischio di una “paralisi”
pressoche totale del territorio medesimo per diversi anni, con le consequenziali tensioni
sociali che non possono essere non considerate o peggio non manifestate.

1.7- Si raccomanda la “contestuale - continua” rivisitazione delle fasce di esondabilita.

1.8- Si coglie I'occasione di far osservare il carattere sovra comunale della scelta dell’opera
di difesa prevista e si raccomanda di ripensare, nell'iter approvativo concertativo, in
correlazione alla scelta relativa al tipo di opere di difesa a monte, la tipologia/costruttiva
adottata nel progetto, al fine (anche in recepimento di quanto osservato dai privati su tale
aspetto) di indurre ad un successivo approfondimento nel senso di rivalutare quella
adottata con possibile sua rimodulazione in termini di riduzione dell’ occupazione di area
privata. (per agli effetti sul territorio e i costi sociali) nella finalita di condurre
responsabilmente tutti i soggetti coinvolti nel procedimento ad un ripensamento globale
sull’'opportunita di sviluppare opere cosi rilevanti a scapito del paesaggio fluviale oggi
presenti e della loro valorizzazione a tali fini.



Il territorio oggi previsto in trasformazione nella progettata soluzione cast:tu:sc{
irripetibile, non certo secondario e qualora sia indispensabile una opzione “sacrificic)
invasiva come quella proposta devono essere valutati attentamente gli effetti e se alla
soluzioni meno impattanti prefigurate “a monte” sia ancor oggi necessario richiedére
territorio"a valle” sacrifici e ingombri di difesa cosi invasivi quali quelli proposti.
1 Qs Si ra’m:émanda di va]u!‘are con attenziang i méccsnismi attaati\fi ccﬁsiderata Ia pracedura
di ngare della fnanga pubbln:a per la concreta cantierabilita dell’ mterventz: di difesa e
conseguentemente alla sua completa fattibilita realizzativa, rilevando che in caso di
esecuzione parziale potrebbero emergere criticitad anche riguardo all’obiettivo principale
della sicurezza degli abitati, quanto precede anche data I’ assenza dell’auspicato studio
di pianificazione “integrata” in grado di gestire la complessita dei fenomeni con Ila
partecipazione e co/ffinanziamento anche di soggetti privati coinvolti”.

RICORDATO AE[RESI’ che tale deliberazione nel quadro di definizione “intervento-
finanziamento” fissa quale obiettivi:
a) che le risorse disponibili vengano  indirizzate

svilu pare la riaramz;azmne del casella A12 dlw Lavana rctatgna e

a valle” e “collegz amentc alle \zallate"

b) Che il collegamento sul territorio di Lavagna sia previsto quale
VIABILITA’ PRINCIPALE DI PROGETTO nella sua interezza e cioé dall*
innesto con il Comune di Cogorno compreso il sottopasso antistante la
chiesa della Madonna del Ponte sino al raccordo Via Fieschi in
carrispandenza del Ri@ Rezza che ccstituisce il naturale campletamentc del
sistema “a il_rinvio di tale
t%gli;zaziane in cag o al Ccmun,e,gjfl,_,ava gna.

CHE la riorganizzazione viaria della piana dell’Entella viabilita di accesso al casello di
Lavagna/prolungamento di Viale Kasman & in linea con gli obiettivi prefigurati dal
Cansiglic Comunale con deliberazioni n.72 del 23.12.2005 “Ordine del giorno in ordine
alla riorganizzazione della viabilita intercomunale della vallata dellEntella -
Prolungamento di viale Kasman, connessione con il casello autostradale di Lavagna
con via Parma “ e n.42 del 28.09.2007 ‘riorganizzazione del sistema della viabilita di
accesso al casello di Lavagna/prolungamento di Viale Kasman";

RICHIAMATA la deliberazione del Consiglio Comunale n.14 del 13.04.2012 con la
quale si & preso atto del contributo istruttorio del Comitato Tecnico Regionale di
Bacino che in data 08.03.2012 in ordine agli interventi di primo lotto (zona a valle
ponte Maddalena) ha ritenuto non ammissibile la realizzazione di solo tale primo lotto
evidenziando la necessita di:

- realizzare contestualmente alle opere gia previste in progetto altre opere per
traguardare ad una sensibile mitigazione del rischio del territorio;

- garantire una coordinata evoluzione delle progettazioni;

- previsiani di uitericri opere anche a mﬁdiﬁca di una parte delle difese;

-porre attenzione sull’ lmmedlata gsngenza di mitigazione dell'esposizione al rischio di
esondazione degli edifici esposti ed all'adozione di specifici atti urbanistici e di
protezione civile;



relativo al tratto a valle dello stessa law:c delle apere prev;sta risulta subardmata alla

realizzazione delle cpere nel tratto a valle (stralci 1 e 2 + M e rifacimento del ponte di

CHE i comuni interessati Lavagna e Chiavari si sono gia attivati per pervenire alla
progettazione preliminare di tale rifacimento nel corrente anno 2013;

ATTESO che per quanto riguarda il finanziamento per la realizzazione di tale ulteriore
opera, questa pur essendo prevalentemente a carico dei concessionari gli stessi
fruiranno:

« di un cofinanziamento regionale anche utilizzando eventuali ribassi d’asta;

. utilizzcs delle somme gia previste per I'attuazione del protocollo di intesa in data

. a!tre fgrme dl finanziamento fondi europei o altro da definirsi, ect.:

VISTI:

- gli esiti delle molteplici riunioni collegiali tenutesi con le Amministrazioni Comunali
che hanno sottoscritto il protocollo d'intesa “Citta dell'Entella” (Chiavari, Carasco, Leivi,
Cogorno, Lavagna), il gruppo di lavoro in ordine allo sviluppo dello studio di faﬁ:lblhta
del progetto integrato di riqualificazione urbana, idrogeologica, paesistica e di servizi
della Piana dellEntella, ed il documento di intenti da questi redatto e trasmesso che
evidenzia oltre alla metcdclagla del lavoro, gli obiettivi e tematiche per il territorio
comunale sono presenti i seguenti temi di interesse puntuale:

-collegamento fra Viale Kasman e lo svincolo autostradale con soluzione viaria a
carattere non autostradale con rotonda “a terra” a_ modifica di quella in corso di
attuazione in prossimita dell'attuale svincolo e collegamento tramite ponte alla sponda
di Chiavari ove & previsto in sottopasso il raccordo a Viale Kasman;

-valorizzazione del ponte della Maddalena: con riorganizzazione a carattere locale
della viabilita esistente auspicio di percorrenza pedonale (carrabile mezzi di soccorso
— emergenza), conservazione della pista ciclabile, con nuovo sottopasso in prossimita
della Basilica della frazione;

- conferma del sistema viario della piana dell'Entella con sviluppo su due direttrici in
sponda destra e sponda sinistra. Il raccordo avviene con rotonda su Via Moggia in
corrispondenza - edificio De Martini — e utilizzo viabilita ordinaria sino allo svincolo
autostradale e a Via Fieschi; previsione di delocalizzazione edifici via lungo Entella
(abitazioni e accessori);

-regime idaulico:

a) gli interventi proposti sono dichiarati di coerenza e a completamento degli interventi
previsti a valle del ponte della Maddalena per garantire le finalita del Piano di Bacino
dell’Ambito.

b) Per il reticolo minore lo studio propone di progettare contestualmente alle arginature
tutti gli interventi necessari a contenere il rigurgito del fiume, compresi collettori
spondali interrati, rinvia, a successive fasi la messa in sicurezza dei rii secondari:
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un unico mterventc ha prz:pcsta una diversa arhcalazlane del prctacclla -'
intenti modifiche che non paiono incidere sui contenuti essenziali del dccumentc
proposto e sulle opere previste;

TUTTO CIO’ PREMESSO E DATO ATTO

-che il documento di intenti e studio di fattibilitd proposto (pur con le precisazioni
emergenti dal presente atto e fermi i contenuti prescrittivi del parere reso in
istruttoria per gli aspetti sovracomunali e gestionali) per la struttura proposta puo
costituire I' attuazione del protocollo di mteg.a come condiviso ed approvato, idoneo

gumdi per risolvere i complessi problemi viari e di difesa idraulica di cui risente la valle
dell’Entella; ‘

DATO ESPRESSAMENTE ATTO

g ; |

- che la messa in sicurezza “unitaria” dei territori interessati per eventi di ritorno
duecentennale, come fissato e dalle norme del Piano di Bacino & un obiettivo che
questa Amministrazione ha dichiarato come imprescindibile, che tale obiettivo rientra
quindi a pieno titolo negli accordi sottoscritti e negli obiettivi della stessa;

CONFERMATO che in tale contesto & necessario segnalare la necessita di
confermare la puntuale “regia” regionale sul successivo accordo di programma e
la necessita della formale adesione al crono programma degli interventi degli
aderenti al protocollo (come gia prefigurato e richiesto con delib. G.M. 34/12011) e
richiamato nel presente documento e il puntuale adeguamento degli elaborati grafici
per un ottimale e ordinato coordinamento delle iniziative in modo tale che, la
réalizzaziane delle Stesse e la loro ccnf" gurazicne sia tale da garantire efﬁcacemente
prcgettuahté del F’lanc di Bacmc dell Ambito 16 sia Ia cantestuale rlt:rgamzzazlane del
sistema viario — infrastrutturale della piana dell’Entella con servizio alle vallate in
termini di sicurezza nelle varie fasi,

conclude con Ia condivisione del presente dccumenta di intenti |a fase di |mpcstazicne
generale prevista dal protocollo di intesa. Il documento di intenti allegato rappresenta
la sintesi da porre a base dello sviluppo delle successive fasi progettuali, sia per
quanto di competenza di ANAS ed Autostrade per [Iltalia sulla scorta della
Convenzione Unica che regola i rapporti fra i due soggetti e che prevede
espressamente un investimento di 20 milioni di Euro per ‘la viabilita locale e
potenziamento accesso alla barriera di Lavagna (viale Kasman) “ schema di
convenzione unica ai sensi dell'art.2 commi 82 e segg. del decreto legge 3 ottobre
2006 n. 262 conv. dalla legge 24.11.2006 n. 286 e s.m.i. che per altri soggetti;

DI_STABILIRE di riconoscersi, nei termini prescrittivi risolutivi specificati nel presente
atto, nel progetto e nel documento proposto ed allegato che dovra essere sottoposto
ad una continua validazione nelle successive fasi da parte dei soggetti firmatari, per
quanto attiene soprattutto I'unitarieta delle iniziative. Si precisa che le azioni previste
nelle varie fasi progettuali e di finanziamento sono condizionate al recepimento delle
osservazioni rilievi sopra riportati. Particolare attenzione dovra essere svolta nella
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redazione dei progetti e nell'accordo di programma in quanto il territorio og \éfem ta/
m trasfarmazmne ccstntunsce un valcre |rr|petibile non certo secgndanc e qug

i meccanismi attuativi per la cancreta eantlerabilité degli iﬁtérventi per la sua car’ﬁpieta
fattibilita realizzativa, in quanto e in caso di esecuzione parziale potrebbero emergere
criticita anche riguarda all’abiettiva principale della sicurezza degli abitati quant::

e di n::cncscersi, nei termini prescrittivi risolutivi specificati nel presente atto
nel pragettc e nel dacumentcz prcpastc ed aliegata che devr‘é essere scttopcst@

e di autorizzare il Sindaco all adesn:me e scttascnaane del documento dl mtentl
fermo restando che nella fasi successive dovra essere garantita la massima
partecipazione delle forze sociali, economiche, dei cittadini al processo e alla
condivisione delle scelte conseguenti allo studio di fattibilita proposto e fermo
restando la possibilita di adottare eventuali correttivi gestionali che non ne
modifichino la struttura principale;

» diimpegnarsi ad avviare un confronto concreto, aperto ed effettivo con i cittadini
coinvolti dall'iniziativa allo scopo di individuare ed approfondire specifici temi e
linee strategiche di intervento che saranno individuate con processi di
pianificazione nel rispetto dei tempi e delle procedure individuate per
I'attuazione generale delle opere;

¢ di riconoscersi nell'obiettivo di sostenere il documento di che trattasi ed attivarsi
(nei limiti di finanza pubblica e dei vincoli imposti agli enti locali) congiuntamente
a tutti i soggetti aderenti e coinvolti per garantire una coordinata evoluzione

deile progeﬁazicni ii regerimenta di nuove indis ensabiii riscrse

RILEVATA

a) - la stretta connessione delle opere con infrastrutture pubbliche la cui disponibilita,
dovra essere definita specificatamente mediante contratti/accordi con Enti Terzi,
C;amune e con Enti Erogatori pubblici servizi e gli oneri, derivanti da eventuali

toto” nellambito degli interventi da realizzare;
b) - la necessita comunque di riservarsi di avviare, nell'ambito del procedimento o con
. autonome iniziative, altre possibili modificazioni alle previsioni urbanistiche di zona
ﬁnahzzate aitreche a tale reahzzazian’e (nei cantenuti emergenti dagli elabcrati dellc
che nell’ interesse pubbhce devono ccmunque essere affrontate e nsclte
contestualmente agli interventi di che trattasi.

SENTITA in data 14.02.2013 la II° Commissione Consiliare Permanente (Ambiente -

lavori pubblici - Territorio - Urbanistica) e recepite nel presente atto le indicazioni
formulate dalla stessa Commissione;
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di TIGGHQSCETSI nei termlm prescnttm risolutivi specnﬁcatl nel present 04
documento di intenti e nello studio di fattibilita proposto ed allegato o
dal’Amministrazione Regionale tramite il gruppo di lavoro all’'uopo costituito;

RICHIAMATI gli allegati tecnici grafici e descrittivi agli atti allegato n. 1 -2;

RILEVATO che listruttoria tecnica del presente atto & stata svolta dal Funzionario
(Posizione Organizzativa) Geom. Pietro Bonicelli, Responsabile del procedimento in
quanto intervento che coinvolge determinazioni di piu unita organizzative e strutture
dell’Ente;

fo pegm
DATO ATTO, relativamente alla proposta di deliberazione in argomento,dei pareri, ai
sensi dell'art.49, comma 1 e 147 bis del D.Lgs. 18.08.2000 n.267 e ss.mm.ii, seguenti
ed agh aﬁl

Imprese ed al Territorio Geom. Pietro Bgmcelh in ordine alla regclanta tecmca
attestante la regolarita e la correttezza dell'azione amministrativa in data 19/02/2013;

- parere favorevole del Dirigente del Settore Servizi Finanziari di Staff e Tributi
Dott.ssa Enrica Olivieri in ordine alla regolarita contabile in data 19/02/2013;

VISTI gli artt. 42 e 49 del Decreto Legislativo n. 267/2000 e s.m.i.;

Il Consiglio prende atto che la verbalizzazione degli interventi, svolta mediante
shobinatura da parte di una ditta incaricata dal Comune, verra approvata in un
prossimo Consiglio e quindi allegata successivamente al presente verbale.

Il Sindaco - Presidente pone in votazione il provvedimento per alzata di mano, il cui
esito & il seguente:

- presenti n. 18 (assenti i Consiglieri Brizzolara, Bacchella e Massari) votanti n. 14,
astenuti n. 4 (Cons. Barbieri, Bardazzi, Chiappara e Nucera), favorevoli n. 14

Tutto ci6 premesso,alla luce ed in considerazione di tutto quanto sopra esposto, sia in
termini di valutazioni e di condizioni:

DELIBERA

1. di riconoscersi, nei termini prescrittivi e risolutivi specificati nel presente
atto nel progetto e nel documento proposto ed allegato, da_intendersi
integrato e modificato specificatamente con la previsione che le risorse
d;s;;gmb;h venganf: mdmzzate ﬂarltaﬂamenie per swlu ppare la

Lavagna sia previsto quale VIABILITA’ FRINCIP;ﬂLE DI PRQGETTQ nella
sua interezza e cioé dall’ innesto con il Comune di Cogorno compreso il
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BP/fs

sottopasso antistante la chiesa della Madonna del Ponte sino al ragce ;
Via Fieschi in corrispondenza del Rio Rezza che costituisce il ni
campietamenta del sistema “a binario” che oggi si ' propone escludentfe.
il rinvio di tale realizzazione in capo al Comune di Lavagna. || documento
dovra essere sottoposto ad una continua validazione nelle successive fasi da
parte dei soggetti firmatari;

di autorizzare il Sindaco all'adesione e sottoscrizione del documento di intenti
ferma restandc che nella faSl successnve dgvra essere garantita Ia massma

mgdifchznc la struttura pnncupale

di im'pegﬁarsi ad awiare un canfrantc f;ancretc apertﬁ ed effettiva con i ciﬁadini
mtewentc che saranno mdmduate nel prgcessa dl plamf icazione nel nspettt; dei
tempi e delle procedure individuate per I'attuazione delle opere;

di riconoscersi nell'obiettivo di sostenere il documento di che trattasi ed attivarsi
nei limiti dei vincoli di finanza imposti agli enti locali congiuntamente a tutti i
soggetti coinvolti tutti i processi per garantire una coordinata evoluzione delle
prcgettazicm ma sapratuttc il regenmenta di_nuove lndusensabm nscrse per

di dare atto che il Responsabile del Procedimento & il Geom. Pietro Bonicelli, il
quale ha curato l'istruttoria ed & incaricato di ogni ulteriore atto in esecuzione
alla presente deliberazione ai sensi dell'art. 6 della Legge 07.08.1990, n. 241
(nuove norme in materia di procedimento amministrativo e di diritto di accesso
ai documenti amministrativi).

12



Letto, approvato e spttoscritto.

70 FEB 01T
della Legge n. 69/2009.

Pubblicata in data

La presente deliberazione & stata pubblicata sul sito informatico di questo Comune nei

termini suindicati ed & divenuta esecutiva il , ai sensi dell'art.
134, comma 3, del D.Lvo 18/08/2000 n. 267.

Lavagna,

Il Segretario Generale
(C. Orlando)
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PROTOCOLLO DI INTENTI TRA REGIONE LIGURIA, PROVINCIA DI GENOVA, COMUNI
DI CARASCO, CHIAVARI, COGORNO E LAVAGNA PER L'ATTUAZIONE DEL PROGETTO
INTEGRATO DI RIQUALIFICAZIONE URBANA RELATIVO ALLA RIORGANIZZAZIONE
DEL SISTEMA VIARIO - INFRASTRUTTURALE DELLA PIANA DEL FIUME ENTELLA,
CONNESSO CON LE OPERE DI DIFESA IDRAULICA DELL'AREA E RELATIVO AL

TRATTO POSTO A MONTE DEL PONTE DELLA MADDALENA.

1. PREMESSA

La Regione Liguria, la Provincia di Genova e le Amministrazioni Comunali di Carasco, Chiavari,
Cogorno e Lavagna hanno sottoscritto un Protocollo d’Intesa in data 16 maggio 2009, al fine di
concretizzare in maniera coordinata e congiunta soluzioni idonee per le diverse problematiche che
caratterizzano la piana dell’Entella, in materia di accessibilitd viaria, di sicurezza idraulica, di
riqualificazione urbana, di promozione economica ed in generale di attrattivita dell’intera area.

A tal fine la Regione Liguria, in coerenza con il Programma FAS, ha finanziato la redazione di uno
studio di fattibilita affidato dalla Prgvincia di Genova all? ATI composta da SGI Studio Galli,

nguarda un nuovo e diverso progetto di raccardo di viale Kasman con lo svincolo autostrada]e di
Lavagna ed un nuovo sistema viario- posto in adiacenza agli argini dell’Entella, funzionale alla
prosecuzione verso nord, ﬁno al confine del Comune di Carasco, con le relative derivazioni.

Inoltre il progetto viario contempla alcuni mterventl viari di interesse locale, costituiti in particolare
da un nuovo asse spondale in corrispondenza del territorio del Comune di Cogorno, fra il confine
con Lavagna ed il ponte di Caperana, e da un sottopasso viario in corrispondenza della piazza della
chiesa della Maddalena, in Comune di Lavagna, oltre agli indispensabili interventi di sostituzione o
di ripristino dei percorsi esistenti destinati ad essere soppressi o interrotti.

Fino dalla fase di impostazione lo studio di fattibilita del nuovo sistema viario principale —
inizialmente previsto lungo entrambe le sponde — & stato collegato in maniera coerente con la
progettazione delle opere di difesa spondale dell’Entella e con I’esigenza di prevedere idonei
collettori secondari per la regimaziong degli affluenti secondari, in modo da delineare un assetto
organico e definitivo dell’intero ambltn

Inoltre, in considerazione dell’oggettiva e riconosciuta valenza ecologica dell’ambito fluviale, il
progetto & stato indirizzato alla valorizzazione dell’area, da un lato ricorrendo a soluzioni arginali in
terrapieno e dall’altro prefissando anche I’obiettivo di integrare I’intervento con un nuovo sistema
di percorsi ciclo — pedonali, posti lungo entrambe le sponde.

Il progettista, in collaborazione con il gruppo di lavoro formato dai rappresentanti tecnici di tutti gli
Enti, ha quindi pradoﬁ.a una soluzione progettuale coordinata, con un buon grado di
approfondimento delle molteplici tematiche che il progetto ha affrontato, con lo scopo di inquadrare
al meglio i singoli temi e di delineare in maniera chiara le diverse soluzioni, onde evitare che
questioni di importante rilevanza rimangano ancora aperte.

Stabiliti con chiarezza gli obiettivi condivisi e definite nelle linee essenziali tutte le soluzioni per le
problematiche locali principali, lo studio di fattibilita conclude quindi la fase di impostazione
generale, attraverso I’accertamento dell’ammissibilita complessiva dell’intervento e rappresenta la
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sintesi da porre a base dello sviluppo delle successive fasi progettuali, di competenza-di
Autostrade per I’Italia, sulla scorta della Convenzione Unica che regola i rappcrti
e che prevede espressamente un investimento di 20 milioni di Euro per la * viabii
potenziamento accesso alla barriera di Lavagna (viale Kasman)” vedi pag. 9 e allegato d
Schema di Convenzione Unica ai sensi dell’art. 2 commi 82 e segg. del decreto legge 3 ottobre

2006 n. 262, convertito dalla legge 24.11.2006 n. 286 e sm.e i

2 SINTETICO INQUADRAMENTO NEL CONTESTO GENERALE

Lo studio di fattibilita per il riassetto della porzione della piana dell’Entella posta a monte del ponte
della Maddalena, oltre alla riorganizzazione infrastrutturale comprende anche una precisa
definizione dei necessari interventi di difesa spondale che risultano strettamente correlati con il
complesso degli interventi di carattere idraulico progettati dalla Provincia di Genova fra la foce del
fiume ed il ponte della Maddalena — il cosiddetto primo lotto — attualmente in corso di
approvazione.

L’obiettivo primario di tali interventi & la definitiva messa in sicurezza dell’intera piana,
necessariamente perseguibile attraverso la realizzazione di lotti funzionali, il primo dei quali
riguarda I’intera sponda sinistra dell’Entella, fra la foce e la confluenza del rio Rezza, ¢ prevede
anche un intervento integrativo di adeguamento e rialzo della sponda destra, in corrispondenza del
viale Kasman di Chiavari, .
Tale progetto — nell’ultima versione che prevede Darginatura del tratto terminale del rio Rezza e
scongiura di conseguenza qualsiasi possibilita di allagamento del centro abitato di Lavagna — ¢ stato
esaminato favorevolmente dal. Comitato Tecnico di Bacino in data 8.3.2012, con la condizione che
I’intervento venga integrato con un’opera di difesa di viale Kasman, dal ponte della Maddalena
verso il mare, in modo che la situazione idraulica dell’abitato di Chiavari non risulti peggiorata.

La situazione geografica ed insediativa della sponda destra dell’Entella non consente infatti —
oggettivamente — di risolvere le pmblarnatfche di allagabilita dell’abitato di Chiavari solamente con
la realizzazione del primo lotto, per cui per ottenere questo risultato & indispensabile che in un
secondo momento le arginature dell’Entella vengano proseguite anche verso nord, oltre il ponte
della Maddalena, fino ad oltrepassare il confine del Comune di Carasco.

Il Comitato Tecnico di Bacino nella seduta del 8.3.2012 ( ribadito in quella del 13.09.2012) ha
espresso anche un secondo vincolo, stabilendo che, la realizzazione degli interventi previsti a monte

del ponte della Maddalena ~ il cosiddetto secogdﬁ lotto — siano subordinati alla sostituzione del
ponte stradale dl corso Buenos Aires atrualmente in ccncessmne ai dua Cemum dl Chzavari e di

nuovo manufaﬁc ch attraversamento, fermo restando 1a templstlca di sostltuzlone del pcnte che
dovra essere attentamente valutata in termini di cnmpaublhta di traffico, di disponibilitd delle
risorse economiche e di scadenze.

Per la progettazione del ponte stradale di corso Buenos Aires, i Comuni di Chiavari e di Lavagna si
stanno attivando, per cui 1’obiettivo & pervenire alla progettazione preliminare entro il 2013,

Per quanto riguarda il finanziamento. per la realizzazione dell’opera, questo é prevalentemente a
carico degli attuali concessionari che frmrmmo di un cofinanziamento regionale anche utilizzando
" eventuali ribassi d’asta.
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49 deanQvgmbre 2009 es.m.e i.) .

3. LO STUDIO DI FATTIBILITA’ DEL SECONDO LOTTO

Lo studio di fattibilita per il riassetto viario ed 1drauhca della piana dell Entella & stato predisposto
in collaborazione con la Provincia di Genova e con i Comuni di Chiavari, Lavagna, Cogorno ¢
Carasco ed affronta in maniera integrata i due problemi chiave per la riorganizzazione dell’area, la
messa in sicurezza contro le alluvioni e la riorganizzazione infrastrutturale dell’intera area.
Sostituisce di conseguenza i due precedenti progetti del prolungamento di viale Kasman e di
arginatura del torrente Entella a monte del ponte del la Maddalena, elaborati nel recente passato
dalla Provincia di Genova ma concepiti separatamente e fra loro non coordinati.

L’impostazione dello studio di fattibilita & viceversa organica e tende inoltre a contenere I’impatto
ambientale delle nuove infrastrutture viarie, evitando il ricorso a tratte in viadotto e prevedendono
per quanto possibile la coincidenza e I’integrazione con i manufatti spondali, in modo da ridurre
I’ingombro delle nuove opere e da valorizzare comunque il corso d’acqua, pur prevedendone
I’indispensabile regimentazione, per cui ove possibile sono state confermate delle significative aree
golenali e le nuove difese spondali sono previste in terrapieno, al fine di mitigarne I’impatto sul
paesaggio e sull’ambiente fluviale.

Sulla scorta di questi indirizzi generali ed attraverso una lunga serie di affinamenti i quattro Comuni
interessati hanno manifestato la loro adesione sostanziale al progetto, seppure con alcuni distinguo
ed attraverso richieste di mgdiﬁca odi rniglioria che hanno infine condotto all’ultima versione dello

In sintesi, rispetto alle precedentl elaborazioni e alle pattuizioni preliminari dell’accordo del 2009,
per il tratto a monte del nuovo ponte di collegamento con lo svincolo- autostradale lo studio di
fattibilita contempla una sola strada spondale di carattere principale, dislocata in sponda destra ed
estesa per D’intero sviluppo territoriale del Comune di Chiavari, fino all’abitato di Rivarola, al
confine del Comune di Carasco, per cui di conseguenza le altre prev1su)ru viarie integrative

vengono ricondotte al ranga di viabilita di interesse locale.

Inoltre il Comitato di Bacme nella seduta dedlcata del 13.09.2012, oltre a stabilire la priorita di
esecuzione degli interventi a 'valle rispetto a quelli di monte , ha suggerito di arnphare la fascia
interna dell’arginatura in sponda sinistra presso il confine Cogorna —~Lavagna e in sponda destra
fino al Ponte di Caperana.

La definizione del posizionamento ‘dell’ arglnatura verra individuata nella successiva fase di
progettazione preliminare valutando le esigenze idrauliche manifestate dal Comitato di Bacino con
quelle urbanistiche evidenziate dai Comuni di Cogorno e di Chiavari.

4. IL. COLLEGAMENTO FRA VIALE KASMAN£ LO SVINCOLO AUTOSTRADALE
Per nsclvere 1 comp15531 pmbleml v1:an d1 cui rlsente la valle dell Entellas negli anm sono statl

nella soluzione prcspcsta nel 2006 dalla Pravm,cla di Genova, successwamente 1nser1ta nella
Convenzione Unica che regola i rappcrtl fra ANAS ‘ed Autostrade per I'Italia.
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caratterizzato da un lungo viadotto a quattro corsie, posto in continuita con 11 terminale nofW
Kasman ed innestato direttamente in quota sull’asta che collega il casello autostradale con la Strada
Provinciale n. 33.

L’eccessivo impatto di questa impostazione, a partire dal 2009, ha portato le Amministrazioni
competenti a ricercare un diverso approccio progettuale, orientato a risolvere in maniera integrata i
due problemi chiave dell’area — il rinnovo del sistema infrastrutturale e la sicurezza idraulica — ed
ha indotto ad individuare soluzioni di impatto pil contenuto e di valorizzazione del territorio e
dell’ambiente fluviale.

Ne ¢ derivata una soluzione viaria non a carattere autostradale che riduce al minimo le tratte in
elevazione ed in corrispondenza dell’ambito maggiormente insediato propone una soluzione in
sottopasso che consente di proseguire verso nord I’asta di viale Kasman e costituisce uno degli
elementi di maggiore delicatezza del progetto.

Per attraversare in sottosuolo I’asse trasversale del ponte storico della Maddalena ¢ stata verificata
la possibilité di sfruttarne la struttura ad archi, in origine cencepita per il deflusso delle acque ed
Dggl interrata in conseguenza del diverso ruolo assunto dalla piana nel secolo scorso, e per garantire
gia in questa fase I'effettiva fattibilita della soluzione in sottopasso sono stati effettuati degli
specifici approfondlmentl in ccllabora;mne e satto la supervisione della Soprintendenza, ottenendo
un esito sostanzialmente positivo.

5.IL SOTTOPASSO VIARIO DEL PDNTE DELLA MADDALENA

La nuova soluzione progettuale prevede sotto passare lo storico ponte della Maddalena, sfruttando
la dimensione delle arcate interrate ed in particolare di quella posta in asse con viale Kasman, in
modo che le corsie pit interne del viale possano essere trasformate in una tfincea per incanalare il

cennette viale Kasman con il pcnte

Questa soluzione progettuale, a fronte di un maggior impegno realizzativo, minimizza le
interferenze con il tessuto urbano esistente, garantendo un basso impatto ambientale ed evitando di
compromettere il livello di quahta di vita della papalazmne residente, per cui il sottopasso € stato
esteso ben oltre lo stretto necessario, in modo da percorrere in sottosuolo I’intero fronte abitato.

Per garantire 1’effettiva fattibﬂita di questa snlu;lone in accordo con la Soprintendenza ai Beni
Archeologici della Liguria, sono stati commissiongti all’ arch. Bergarrm e al dott. Biagini uno studio
storico — archeologico ed una verifica archeologica, comprensivi di una adeguata campagna di
sondaggi, dai quali ¢ emersa la pc:ssxb;hta di realizzare ’attraversamento stradale in corrispondenza
delle arcate n. 12 e n. 14 del manufatto, ferma restando I’ esxgenza di effettuare ulteriori
approfondimenti nel corso dello sviluppo delle fasi progettuali successive.

6. LA VALORIZZAZIONE DEL PONTE DELLA MADDALENA

La modifica prevista per 1’assetto dell’area circostante il ponte medioevale della Maddalena ha
valenze molteplici, dato che la rlapertura Pﬁl‘ fini idraulici della prlma arcata interrata presente in
sponda destra, determina il conseguente arretramento dell’argine esistente e quindi incide
sull’assetto del nucleo rssxdenzlale locale che fra I’altro & il pit cospicuo fra quelh localizzati in
pmssxmita dell’Entella.
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strutturata posta in ﬁ‘egm all’alveo, camcldsnte con la plsta cxclabﬂe prcwemente dal |

quale il Comune di Chiavari ha in corso un intervento di consolidamento ¢ prolungamento.

La pista ciclabile verra quindi ricostruita almeno in parte, al fine di garantime la continuita e
manterré Sastanzialmente la stessa pasizione mentre per quanto figuarda l’accessn veicolare &
ch uno del percorsi preemstentl perpendlcglan al ﬁume dato che il Comune ha prefentc non
prevedere la demolizione degli edifici che in questo ambito risulta evitabile, non essendo necessario
inserire la strada spondale standard e ricorrendo ad un tratto di argine con ingombro ridotto

La sistemazione di questo ambito & inoltre completata dalla previsione di realizzare un eliporto
nell’area arginata antistante la caserma dei Vigili del Fuoco, potenzialmente utile anche a servizio
del vicino ospedale.

L’importanza storico-culturale del ponte della Maddalena ha infine fatto sorgere nelle
amministraziani dei Ccmuni di Chiavaﬁ e Lavagna condiviso dal Scxprintendente per i Beni
rendendglo a percorren;a pedcnale riservando la pcrcorrlblhta carrabile ai soli mezzi i di emergenza,
e tale ipotesi & stata verificata nell‘ambltg dello studic trasportistico che ha rilevato che a valle della
realizzazione del nuovo sistema il ponte della Maddalena perderebbe comunque pit dell’80% del
traffico attualmente in transito.

7. LA PROSECUZIONE DEL SISTEMA VIARIO VERSO L’ENTROTERRA

La convergenza su una soluzmne 1ntegrata per 11 riassetto del sistema di viabilita e di quello di
difesa idraulica ha fatto riemergere 1’interesse dei Comuni rivieraschi per la prosecuzione verso
nord della viabilitd spondale, posta a tergo delle difese idrauliche, seppure con caratteristiche €
funzioni differenziate.

Lo sv11uppc> della complessa tematica idraulica della piana dell’Entella e la conseguente necessita di
perseguire la realizzazione di idonee difese spondali-ha infatti messo in chiaro 1’impossibilita di
procedere alla costruzione dei soli tratti arginali relativi al raccordo fra viale Kasman e
I’ alhneamento della svmcc:lrz) autostradale in quanto il restnnglmento parzlale del corso d’acqua
sicurezza — e d’altm canto non si otterrebbe lc sccspa primario d1 pater sconglmare in maniera
definitiva I’alluvionabilita dell’intera piana.

La scelta di realizzare gli argini in terraplenﬁ assnlutamente coerente con I’obiettivo di valorizzare
I’ambito fluviale — ha inoltre ewdenz]iatc che anche realizzando le sole opere di difesa l’mgombra
sul territorio e I’impatto geometncc sugli insediamenti pree51stent1 risultano significativi, per cui
diviene conveniente abbinare i nuovi corpi stradali con i necessari manufatti spondali, dato che
l’1rnpmnta complessiva ed unitaria dell’opera, seppure ampliata trasversalmente, non incrementa in
maniera &gmﬁcatwa I’impronta sul territorio.

Questa premessa € indispensabile per comprendere I’evoluzione del pmgetto che partendo da una
esigenza strettamente funzionale & venuto ad assumere una valenza assai pill estesa e complessa,

fino a divenire 1’elemento ordinatore — chiave perja rlorgamzzazmne dell’intero ambito territoriale.

8.1 DATI DI TRAFFICO E SCELTA DELLA TIPOLOGIA STRADALE
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Slmulazlcm finahz;ate sia a valutare l’efﬁcacla? sia a soppesare gli effetti delle nuove realizzazioni
infrastrutturali sugli insediamenti preesistenti.

Entrambe le viabilita di impianto dei due versanti — la Strada Provinciale n. 225 sulla sponda di
Chiavari e la Strada Provinciale n. 33 sul lato di Lavagna e di Cogomno — allo stato risultano infatti
evidentemente insufficienti rispetto alla domanda di mobilitd e condizionano in maniera
inequivocabile I’accessibilita da e per I’entroterra.

negatlvamente sulla quahta della vita degh msedlamentl SDI‘U lungo questi due pen;DrS;
specialmente dal lato di Chiavari, dove tutto gravita sulla storica via Parma, dato che non esistono
altri itinerari alternativi e quindi la convivenza fra funzioni ¢ obbligata.

Sia I'insediamento di Chiavari, sia quello di Lavagna nord e Cogorno registrano elevate densita
edilizie e la presenza di numerose attivita produttive e commerciali frammiste al tessuto
residenziale ed in oggi la situazione & critica su tutte le due sponde, sul lato orientale in quanto
larga parte del traffico converge sullo svincolo autostradale, dall’altro in ragione del fatto che I’asse
storico di penetrazione per I’entroterra — 1’attuale via Parma — svolge una sommatoria di funzioni
pur non essendo dotato di cmaﬁensﬁche idonee, non essendo dotato in maniera organica neppure di
marciapiedi, per cui agli effetti tipici della congestione viaria si somma anche un significativo
livello di pericolosita.

Per meglio comprendere i fenomeni in atto e gli effetti delle passﬂ:d; soluzioni sono state effettuate
apposite campagne di monitoraggio del traffico, al fine di reperire i volumi dei flussi in transito
sulla rete stradale esistente, ad mtegrazmne delle informazioni gia disponibili presso -
lAmmnnstrazmne Provmmale di Genava . con 11 supporto dl strumentl dl SImulazlone

condizioni di traffico attuah, )

Su questa base sono state simulate diverse ipotesi alternative di scenari futuri, riguardanti altrettante
configurazioni infrastrutturali della rete stradale prevista dal progetto e diverse organizzazioni della
circolazione stradale, pervenendn ad un esito complesswamentc favorevole che dimostra I’efficacia
delle nuove realizzazioni viarie rispetto ai problemi odierni, sia nella configurazione con due strade
spondali principali continue, sia nell’ipotesi — alla fine prescelta — di costruire una nuova strada
doppio senso di marcia solo lungo il nuovo argme destro dell’Entella.

Le mrnulazlcm effettuate hanno quindi indotto a consolidare la scelta tipologica tipica adottata per
le nuove sedi viarie — generalmzata e camc;dente con la categoria extraurbana C1 del D.M. 2001,
con carreggiata unica a dappio senso di marcia ¢ larghezza complessiva di metri 10,50 — dato che a
livello di studio di fattibilita si & ritenuto inopportuno articolare maggiormente il progetto.

9. L’IMPOSTAZIONE PROGETTUALE DEL SISTEMA ARGINATURA - VIABILITA

Lo studio di fattibilita ha preso in considerazione, comparandole, quattro differenti tipologie di
difesa spondale, in modo da individuare quella pill consona per la messa in sicurezza degli abitati
prospicienti il fiume Entella, senza escludere di poter ricorrere alle altre opzioni in maniera
articolata, a seconda delle caratteristiche degli insediamenti, della presenza o meno di edifici o altri
manufatti in prossimita del corso d’acqua e soprattutto della disponibilita di spazio.
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qumd1 l’mg(}mbm n‘asversale a terra dell’mtero manufatto che, cantemplando una la:ghezza in
sommita di 3,00 metri ed un corpo stradale in adiacenza largo 10,50 metri, in generale sara di circa
20,00 metri.

La soluzione di arginatura in terrapieno ¢ senz’altro migliore sotto il profilo dell’inserimento
ambientale e paesaggistico, dato che consente di mantenere maggiormente la naturalita
dell’ambiente ripariale, ma ’impatto fisico derivante dall’ingombro planimetrico del manufatto &
indiscutibile, per cui in carenza di spazio localmente potra risultare opportuno utilizzare una
soluzione asimmetrica, con il paramento esterno inclinato in terrapieno e quello interno verticale, in
modo da evitare I’utilizzo di tratti d’argine in muratura, di ingombro planimetrico minimo ma cui
corrisponde un impatto ambientale certamente significativo.

In ()glﬁ caso & prevista che il piede esterno dei nuovi argini sia posizicnato sul lirnite delle aree

2004 e comunque, anche nelle strettole ad alm,ena 3, 00 metri dall’alvea di magra attuale — - partendo
dalla decisione di conservarlo costantemente nello stato di fatto = in modo da poter comunque
npnstma;:e i percorsi ciclo — pedcnah su entrarpbe le sponde ed evitare, ove possibile, di dover
rimuovere alcuni impegnativi softoservizi esistenti.

10. IL NUOVO PONTE DI COLLEGAMENTO CON LO SVINCOLO AUTOSTRADALE

Lo studio di fattibilita & incentrato sulla realizzazione di un nuovo allineato con il punto di
intersezione fra la strada provinciale n. 33 e I’asta di adduzione allo svincolo autostradale di
Lavagna, dove ¢ stata prevista una rotatoria di adeguate dimensioni, funzionale a sopperire alle
disfunzioni dell’attuale incrocio.

Il nuovo ponte & perd anche l’elemantn chlave deil’intero sistema, in quanto da un lato determina
una diversa e piu logica distribuzione dei flussi di traffico, in ragione della loro effettiva ongme €
destinazione, e dall’altro rappresenta I’elemento di convergenza di tutte le nuove direttrici viarie che
comprendono le due nuove viabilitd spondali dirette verso nord ed i raccordi con Kasman e via
Parma, distribuiti attraverso una seconda rotatoria localizzata in sponda destra, in corrispondenza
del punto di sbarco del ponte.

Relativamente alla viabilita spondale di sinistra il Comune di Lavagna ha espresso la preferenza per
un tratto a senso unico, nell’ area retrcstante 1’ sistente nucleo di edifici pr()duttivi ondg evitare

1’amm1551b111ta sotto 11 profilo formativo. e della ﬁnanm abilita.

Proseguendo ulteriormente verso nord, sempre nel territorio del Comune di Lavagna, si incontra un
piccolo nucleo residenziale posto in fregio alla sponda dell’Entella che non risulta compatibile con
la realizzazione dell’abbinata di opere pubbliche — argine e strada — e che pertanto dovra essere
oggetto di uno specifico intervento di delacahzzazmne da concertare con gli interessati.

T ’ & ] - I : e . i s *
Il trasferimento dei residenti si rende necessario, avendo constatato che le diverse soluzioni
alternative non risultano compatibili con la permanenza degli edifici residenziali posti lungo la

sponda, dato che I'eventualita di divaricare la' strada rispetto all’argine determinerebbe una
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“enclave” qualitativamente inaccettabile e che anche I’alternativa di proseguire il tratto g
senso unico soffocherebbe comunque il nucleo abitato.

11. LA SALVAGUARDIA DEI POZZI DI ACQUA POTABILE

Il tema dei pcza di acqua pc)tabﬂe che si trovano lungo I’Entella, in sponda destra, € stato preso in
esame gia in questa fase, in modo da evitare che gli interventi previsti potessero determinare un
impoverimento dell’impianto o potessero riflettersi negativamente sulla qualitd dell’acqua potabile.

In accordo con il Comune e con il soggetto gestore Idrotigullio ¢ stata quindi studiata una soluzione
pr@gefﬁzale che consente la realizzazione del nuovo argine e della nuova strada ma che garantisce
anche il mantenimento dell’attuale campo di pozzi di captazione dell’acqua potabile, confermati
nella posizione attuale ed adeguatamente tutelati in termini di distanza, in modo che possa essere
eventualmente preso in considerazione anche un potenziamento dell’impianto.

In prcossimité dei pc:z;i é presente anche una Iiﬂea principale di distribuziane del gas che é stata

tensmne, di pmpneta di Enel, Terna e RFI, per le quah si prevede di predisparre idonei
alloggiamenti nel corpo dei nuovi argini, in modo da interrarle al termine dell’intervento.

12. L’INTERFERENZA CON LA CASERMA LEONE

La difficolta di inserimento delle opere di difesa idraulica e di viabilita nell’esigua fascia di
territorio interclusa tra il fiume Entella e 1¢ aree u’qhzzate dal complesso degli edifici militari della
Caserma Leone ha rappresentato una seria difficolta, resa superabile solo con la collaborazione
delle Forze Armate che hanno attivamente mtg:rlogu;to con le Amministrazioni proponenti.

A conclusione del fattivo confgonta con le Forze Armate si & stabilito di procedere alla redazione di
un progetto di nargamgzazmne della’ casem;ta, afﬁdandalo al Provveditorato regionale alle Opere
Pubbliche, dato che il complesso nsulta Lgteffenta per una fascia di circa 15 metri, per cui per poter
spostare il muro di confine della caserma p;u verso monte & necessario un intervento di parziale
- demolizione e di conseguente modifica di tutti i corpi fabbrica disposti lungo I’Entella.

In particolare, dato che in questa installazione ¢ attiva la scuola interforze di telecomunicazioni, &
stata pattuita con le Ferze Armate la necessﬂ:a ch ‘realizzare la ristrutturazione degh edifici a cui
verranno demolite le pa;'n terrmnah per remtegtaxe le funzioni perdute (servizi igienici, scale di
sicurezza e ripristino degli impianti) ed un nuovo corpo di fabbrica per la didattica, di volumetria
corrispondente a quella ceduta, da colilgc;are in un’area adiacente in maniera che il perlmctm della
caserma possa essere estesg € possa mglobaﬂa, i)ltre necessariamente al ripristino della recinzione,

13. L’AREA ITALGAS E ALTRE AREE A DESTINAZIONE PRODUTTIVA

A monte della caserma Leone, sul versante di Chlavan sono presenti alcune interessanti aree
produttive dismesse, fra cui una di pmpneta Italgas per la quale ¢ stato recentemente presentato un
progetto di riconversione.

La prospettiva di realizzazione dei nuovi argini ed il conseguente superamento della situazione di

alluvionabilita della piana consentono ﬁnalmente di prendere in considerazione la possibilita di
insediare in questa area diverse att1v1ta produtuve, tanto pil che con la prevista realizzazione della
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nuova strada spondale il livello di infrastrutturazione risultera notevolmente innalzato, p
probabile che possa manifestarsi un certo interesse da parte di nuovi soggetti 1mprend1t0r1 e
queste aree risuitino gradite anche dai tltclan delle attivita interferite, se soggette a trasferimento™™

Inoltre la possibilita di gravitare sulla nuova viabilita spondale aprira la possibilita di servire anche
le attivita produttive gia insediate, riducendo la pressione veicolare su via Parma e restituendola alla
sua vocazione prevalentemente residenziale.

La sommatoria degli effetti diretti ed indotti induce quindi a prendere in considerazione formule
premianti per chi proporra nuovi insediamenti ovvero a vantaggio della riorganizzazione di quelli
emstentl anche in amphamento specie se con l’cccasmne gh aperatan cantrttbmra:m@ in parte alla
immobili necessari per reahzzarla e quindi ci)ncorrendo all’eliminazione d31 numerosi Qstacoh che
si frappongono all’attuazione dell’intervento.

14. IL PONTE DI CAPERANA E GLI INSEDIAMENTI CIRCOSTANTI

La realizzazione della duplice opera pubbhca risulta pitt semplice nel territorio del Comune di
Cogorno, in quanto I’edificazione risulta piu arretrata I‘lSpEITD al corso d’acqua, per cui le
demolizioni possono essere ridotte al minimo, con:la sola eccezione della porzione di insediamento
urbano posta in prQSSImlta del ponte c;hi Cape:ana che presenta una rnaggmre densita e che
inevitabilmente risulta lnterferlta dagla copnessione fra il nuovo sistema viario e la viabilita
esistente, in prossimita del punto di sbarco del pcmte su corso IV novembre.

Per ridurre ’entita delle demghzmm 0 megh@ per evitare la demolizione di edifici preesistenti €
stata prefigurata una soluzione complessa, incentrata sulla demolizione del ponte di Caperana, dato
che questo manufatto presenta anche alcuni elementi di criticitd — idraulica e statica — ¢ che la
previsione di realizzare comunque un ulteriore ponte a monte, in corrispondenza del confine fra
Chiavari e Carasco, ne nduce in ogni caso l’unportanza

L ci'venﬁiallta di procedere alla qlcmnhzmng dell ‘attuale ponte ¢ stata accettata dalle
Amministrazioni interessate che hanno perd richiesto di preventivare la ricostituzione di un
collegamenta fra le due sponde, almeno a carattere pedcm*ale ¢ con funzione veicolare di emergenza,
per cui ’operazione diviene piuttosto onerosa, per cui & opportuno esplorare anche soluzioni
alternative, con il mantenimento del ponte e la realizzazione di interventi di adeguamento dello
stesso.

11 riflesso di questa soluzione altematwa, che sara comunque opportuno approfondire in maniera
comparativa in sede di pmgettazmne preliminare, e la demolizione di alcuni degli edifici sottomessi
al ponte, sul lato di valle, ma anche in questo casonon & escluso che 1’operazione possa risultare di
interesse di soggetti x.mprendltcnah tanto pm che lo strumento urbanistico generale del Comune di
Cogorno contempla gia significativi meccamsml premianti.

Nell’area immediatamente a valle del ponte di Caperana, su entrambe le sponde, lo studio di
fattibilita prevede la realizzazione di SIgmﬁcatWL amphamenn golenah atti a creare una maggiore
officiositd del corso d’acqua e quindi a ridurre i livelli di piena ma anche a valorizzare
adeguatamente 1’ambiente fluviale. *
Queste previsioni comportano un significativo sacrificio di spazi per i soggetti frontisti che in parte
vengono compensati dagli interventi di difesa e di urbanizzazione delle aree e nel caso del Vlllaggla
del Ragazzo possono rappresentare la: premessa per la rmrgamzzazmge parziale del complesso, sia
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“sotto il profilo dell’accessibilita e dei parcheggi che potranno essere ruotati eventualme

versante di valle, sia eventualmente in termini di attrezzature compensative. %%W d

15. IL NUOVO PONTE FRA COGORNO, CHIAVARI E CARASCO

A monte del ponte di Caperana la nuova viabilita spondale prosegue solo lungo la sponda destra, in
quanto il peso insediativo in sinistra si riduce progressivamente e non giustifica la realizzazione di
un nuovo asse viario.

Le due sponde vengono perd raccordate da un nuovo ponte carrabile su cui convergono le viabilita
esistenti, innestate tramite apposite rotonde, che assume un rilevante significato in termini di
riorganizzazione della circolazione dell’intera vallata e che potra avere una rilevante valenza anche
in termini urbanizzativi.

Soprattutto in sponda destra la nuova organizzazione viaria risulta risolutiva in quanto sopperisce a
rilevanti carenze della viabilita esistente, attraverso una nuova connessione con il nucleo di Rivarola
e tenuto conto che il progetto co,,,prende anche interventi di miglioria locale lungo la salita di San
Lazzaro, in quanto la direttrice della strada provinciale n. 225 rimane comunque confermata come

principale adduzione alla piana dell’Entella da nord.

Il consolidamento del ruolo della strada provinciale n. 225 dipende anche dalla prospettiva di
realizzare una circonvallazione completa del nucleo centrale di Carasco, in sponda destra del
torrente Lavagna, dato che le Amministrazioni Comunali di Carasco e di Leivi hanno in corso
interventi di potenziamento della viabilita esistente e che la Regione Liguria ha assunto I'impegno
di cofinanziare la progettazione di questo risolutivo intervento.

16. LE NORME IDRAULICHE DI RIFERIMENTO

I1 riferimento per I'impostazione del progetto sotto il profilo idraulico ¢ il Piano degli Interventi per
la Mitigazione del Rischio Idrogeolc)glcg neil’ Amblto 16 Sturla — Entella (aprile 2001), allegato al
. Piano Stralcio di Bacino per il Ris ’hc Idrogeolcgica approvato con la delibera del Consiglio
Provinciale n. 3 del 29/01/2003, modificato con la successiva delibera del Consiglio Provinciale n.
476 del 19/12/2006.

Tale 1mp1ante nnrmanvg mette in ewdenza quale problematica prioritaria lo smaltimento della
portata di piena che inevitabilmente & ,lacallzzata el fondovalle, fittamente urbanizzato, dato che le
aste terminali dell’Entella e del Lavagna nsultana soggette ad esondazione, in conseguenza delle
ridotte dimensioni dell’alveo di magra ¢ dei rapporti di quota tra 1’alveo e le aree golenali.

Il Piano di Bacino dell’Entella propone pertanto interventi —prevalentemente strutturali,
prioritariamente finalizzati alla riduzione di tali criticita, nell’ottica di ridurre il rischio a livelli
socialmente accettabili e le &stemazmm prcpﬁste tendono a rlspct’tare non solo i vincoli di natura
idraulica ma anche quelh di natura urbanistica e socio-economica derivanti dall’insediamento ormai
radicato, a carattere sia abltatlvo sia produttlvg delle aree golenali un tempo di pertinenza fluviale.

Gli interventi proposti dal Piano consistono quindi nell’adeguamento della sezione dell’alveo del
fiume Entella e dell’asta terminale del torrente Lavagna, definito tramite I’individuazione di una
fascia di pertinenza fluviale che consenta il deflusso in condizioni di sicurezza della portata di
progetto che secondo le norme reglonah deve gaIantlre il deflusso in condizioni di sicurezza della
portata 200 — ennale, con adeguato franco di sicurezza.
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di Bacino, il franco & stato ridimensionato in accordo con il gruppo di lavoro, considerando il trate™]
terminale dell’Entella come un bacino poco dissestato, con previsione di modesto trasporto solido,
tenuto conto delle modeste pendenze del corso d’acqua e soprattutto della grande estensione del
pelo libero in piena, per cui & stato ritenuto sufficiente adottare un franco idraulico di 0.5 metri
rispetto alle sponde e 1,00 metri rispetto ai manufatti di attraversamento.

L’obiettivo del progetto, in ogni caso, in coerenza e a completamento degli interventi di difesa
idraulica previsti a valle del ponte della Maddalena, & quello di scongiurare definitivamente il
rischio di allagamento dell’intera piana dell’Entella, eliminando definitivamente i vincoli di fascia
A e B attualmente operanti su larga parte del fondovalle.

A tale scopo, al fine di migliorare la sezione critica corrispondente al ponte della Maddalena, lo
studio di fattibilita conferma I’opzione della riapertura del primo fornice di sponda destra che viene
riportato a far parte dell’alveo e che costituisce quindi il “trait d’union” con il progetto di
sistemazione del segmento fluviale posto pil a valle, attualmente in corso di approvazione.

17. LA SISTEMAZIONE DEGLI AFFLUENTI SECONDARI

La sistemazione 1drauhca degli afﬂueni; mimgrl ;appresanta un pmble:na di difficile soluzione, in
quanto per scongiurare definitivamente il rischio di allagamento della piana & necessario prevedere
una adeguata regimentazione anche di tutti gli affluenti, dato che con I’innalzamento del livello di
piena del corso d’acqua prmclpale il tratto termmale dei rivi minori risulta ad una quota piu bassa,
per cui, per evitare rigurgiti, la confluenza deve essere traslata piti a valle, in un punto dove la quota
altimetrica di sfocio risulti compatibile con il livello dell’Entella.

Onde evitare una completa artificializzazione del reticolo idrico e di prospettare interventi ed
investimenti impraticabili diviene quu;ch necessarla una attenta valutazione sulle portate di piena da
assumere quale base,di calcolo per il dunensmgamenta delle opere di contenimento dei diversi rivi
minori e nello specrﬁcc una equlhbrgta valutazlpne sulla probablhta della concomitanza degli

eventi sul reticolo minore e suli’Entella.

A questo stadio, dalle analisi effettuate & emerso che per portate di piena dell’Entella inferiori a 800
— 1000 me/s il funzionamento dei rivi minori risulta poco influenzato dal livello del corso d’acqua
principale, per cui gli eventi che risultano magglormente gravosi per il sistema nel suo complesso
sono quelh che cornspandcmg ad uno del due eventl estremi, ovvero plena 200 - ennale dell’ Entella

molt,c) basso nell’Entella.

Per ogni bacino secondario, anche per quelli di carattere sostanzialmente urbano, con regime
énnnenteme'nte fogiaric davrannc essere quindi apprafandite saluzic:ni ad h(:)c ” e a tale scopo lo

;;;;;;

le dlfferenu situazioni temtgriah partenda dal presupp@stcj che alcuni bacini urbamzzatl possano
essere trattati come tali e che quindi il relativo sistema di drenaggio debba essere dimensionato con
tempi di ritorno dell’ordine dei 5-10 anni, diversi da quelli previsti dal Piano di Bacino.

Per quanto attiene l’assettc SIStematorlQ del rehcoln minore lo studio di fattibilita propone inoltre di
progettare cantestuaknentc alle argmature dell 'Entella tutti gli interventi necessari a contenere il
rigurgito del fiume, compresi due colletton spcndah interrati, rimandando a successive fasi e
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‘tompetenze le opere per la messa in sicurezza dei rivi secondo le vigenti norme, in part Glareal
luce della recente delibera della Giunta Regionale n. 360 del 19.11.2010.

Operando in questo modo, nel prosieguo della progettazione risuliera anche pasmbﬂe stablhre se |
nelle fasi iniziali sia possibile o opportuno soprassedere alla realizzazione di parte delle opere di
sistemazione degli affluenti, in ragione della contenuta pericolosita, della loro incidenza sul
complesso dei costi ma anche in considerazione del potenziale interesse nel coinvolgimento dei
privati frontisti.

18. L?AiVED DEL FIUME ENTELLA SITO DI IMPORTANZA COMUNITARIA

Il corso dell’Entella dalla foce a Carasco ¢ tutelato per effetto del SIC IT 1332717 che attribuisce
importanza al sito per la presenza di diversi uccelli migratori, per cui I'intero studio di fattibilita ¢
stato improntato allo scopo di scongiurare qualsiasi forma di danneggiamento, transitoria o
definitiva. '
In termini di impostazione lo studio di fattibilitd ha quindi evitato di prendere in considerazione
operazioni significative di escavazione dell’alveo che pure avrebbero potuto concorrere alla messa
in sicurezza del corso d’acqua e postula quindi che ’alveo di magra, salvo limitate esigenze di
ripristino, di completamento o di rettifica, non debba essere sostanzialmente modificato.

Secondariamente la soluzione tipologica scelta per le arginature principali, costantemente a
terrapieno con scarpata inclinata, ha ’obiettivo di preservare la percezione naturale dell’habitat
fluviale, separando in maniera fisica il terfltcria insediato dalle aree ripariali, riducendo in parte
anche I’incombenza di alcum msedlaméml mvasw;

Lo studio di fattibilita, dove pos:ﬂblle ripropone anche la scelta di inserire alcune aree golenali
frapposte fra 1’alveo di magra e le nuove difese spondali, al fine di valorizzare I’ambiente fluviale
ma anche di minimizzare 1’impatto transitorip degli.interventi di realizzazione delle opere stesse che
dovranno comunque essere eseguite secondo modalita compatibili con la tutela del sito.

Sin dall’origine i Comuni hanno richiesto di minimizzare il numero degli edifici residenziali
interferiti, per cui lo studio di fattibilitd ha effettuato un affinamento progettuale particolarmente
approfondito in tal senso ed ha sviluppato soluzioni tipologiche dimensionalmente pit contenute per
le arginature, in modo da ridurne I’ingombro a terra e quindi la distanza dagli edifici pit prossimi al
corso d’acqua. ; ; |

La planimetria di progetto evidenzia tutti gli edifici residenziali coincidenti con il tracciato della
nuova opera e quelli che risultano influenzati negativamente, in quanto non necessariamente
soggetti a demolizione, in modo che i Comuni possano progressivamente contattare 1 soggetti
interessati, al fine di LﬁleldUﬂIE soluzioni adeguate e condivise per la delocalizzazione dei
residenti, secondo la nor@aﬁvg di tutela g],l abitanti stabilita dalla legge regionale 39/07.

Il progetto preliminare dell’opera dovra infatti essere corredato da un apposito P.R.I.S. che dovra
individuare le soluzioni pit idonee per la delocalizzazione dei residenti, prevedendo eventualmente
anche la costruzione di appositi edifici sastitutm da realizzarsi altrove o comunque adeguatamente
arretrati rispetto alle nuove opere. ﬂ
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a valore di mercato secondo i parametri fissati dalla normativa nazionale (T.U. espropri) — 5
residenti, anche non proprietari, venga riconosciuto un contributo di 40.000 € (indicizzato),
compensare le spese di trasferimento, sia che gli interessati scelgano soluzioni di rialloggiamento in
forma autonoma, sia che optino per la costruzione di edifici “ex novo” o ancora che esprimano
preferenza per |’assegnazione di alloggi di edilizia residenziale pubblica, nel qual caso la quota
prevalente del contributo (30.000 €) diviene di diritto dell’ente pubblico che deve effettuare la
ristrutturazione dell’immobile, mentre i restanti 10.000 € restano in capo al nucleo residente.

Nel contesto locale, data I’ampia disponibilita, & stata presa in considerazione I’eventualita di
procedere alla ricostruzione di alcuni edifici interferiti in posizione arretrata rispetto ai preesistenti,
dato che simili operazioni agevolerébbero in maniera significativa la realizzazione dell’opera
pubblica, senza comportare eccessivi disagi e potrebbero essere prese in considerazione anche quali
soluzioni indennitarie nei confronti dei proprietari interessati.

In questo caso risulterd necessario valutare la fattibilita normativa di simili operazioni di
ricostruzione, tenuto conto che gran parte delle aree della piana sono tuttora gravate la vincolo di
fascia A o B, in ragione del rischio di alluvionabilitd, anche se lo scopo specifico di tali
ricostruzioni sarebbe proprio quello di favorire la realizzazione delle opere di arginatura ed in ogni
caso di produrre edifici grretrati rispetto al corso d’acqua ed intrinsecamente meno vulnerabili.

20. LA RICOLLOCAZIONE DELLE ATTIVITA PRODUTTIVE

Per gli edifici pmduﬁlw il nsarmmentc del ‘valore della proprieta & analogamente stabilito dalla
normativa nazionale sugli espropri che perf:) prevede anche meccanismi indennitari a tutela del
conduttore dell’attivitd produttiva, per cui la legge regionale 39/07 tende a garantire la continuita
dell’attivita, anche ove ne risulti necessaria la ricollocazione, senza contributi supplementari.

Nel caso specifico della piana dell’Entella esistono diversi spazi adatti per I’insediamento di attivita
produttive o commerciali, per cui l’mdmzzo condiviso dai Comuni & di ricercare soluzioni
concordate di ricostruzione in zona -che, se ritenute opportune, potranno anche prevedere la
possibilitd di ampliamento o di espansione, in mc)do che la realizzazione del nuovo sistema
infrastrutturale e di difesa possa divenire un volano per lo sviluppo.

La regolazione di questi interventi, in analogia con le ricostruzioni di carattere residenziale, dovra
essere definita in una fase successiva, tramite idonee procedure approvative. :
21. LE NORME URBANISTICHE VIGENTI

[T

Il Comune di Carasco ha di un Piano di Fabbricazione approvato nel 1986, senza norme di
flessibilita e che contempla soltanto una previsione generica di connessione viabilistica fra la piana
dell’Entella e la val Fontanabuona ma il Comune ha gia affidato I’incarico per la redazione del
P U C € sta predispﬁnendo una narrnativa di variante a scstegnc dell’attuazione del _nuovo

accordi bonari per 11 campletmnento de] tessuto dl Rivarola, a fr(jnte della cornpleta messa in
sicurezza della frazione stessa. N

Il Comune di Cogorno & dotato di un P.R.G. approvato nel 1998, attualmente vigente con le
limitazioni previste dalla legge regmnalc 30/92 che prevede la realizzazione della nuova strada
spondale ma relativamente all’ EGQUISLZIGHE delle aree interessate dalla realizzazione di opere
pubbhche ¢ stata anche introdotta una vanant;- appmvata dalla Provincia di Genova che introduce

28



2 . I o . . . T N S
“.notevoli premialitd volumetriche in caso di cessione di aree e volumi alternativam ‘Kj}ﬁgﬂe
‘;}W{H

procedure espropriative. LA

I1 Comune di Chiavari dispone di un P.R.G. recente, approvato nel 2002, che parimenti prevede la
costruzione della nuova strada spondale e che contiene una norma per il trasferimento dell’indice.

Il Comune di Lavagna dispone di un P.R.G. vigente approvato nel 1998, privo di norme di
flessibilita e che demanda il tema della viabilita ovra comunale alle scelte della pianificazione
territoriale sovraordinata, subordinando i successivi sviluppi alle indicazioni del Piano di Bacino, ed

il Comune ha provveduto a dichiarare I'inadeguatezza di tale strumento urbanistico ma non ha
ancora avviato le procedure di incarico per il nuovo P.U.C.

Allegati : _
1. ANAS S.p.aA Schema di Convenzione Unica ai sensi dell’art. 2 commi 82 e segg. del
decreto legge 3 ottobre 2006 n. 262, convertito dalla legge 24.11.2006 n. 286 e s.m.e i
(citato e non allegato)
2. Progetto di fattibilita (approfondimento C) TAV. n.1-2

\"W

b
. A,
o, o,
&3 %

S

50
g l . by 7
& '
e

g i

h

29



